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Segling #ar en fristdende tidning med
redaktionell inriktning att allsidigt speg-
la seglingens vida virld, fran det lokala
batlivet pa klubbniva till langfardsseg-
ling 6ver oceanerna.

Segling bevakar kontinuerligt resultat
och utveckling inom sévil den svenska
som den internationella segelsporten.
Genom avtal med Svenska Seglarférbun-
det ar Segling SSF:s officiella organ. SSF
informerar om sin verksamhet pa sidor
med forbundets namn i vinjetten.
Tidningens innehall i dvrigt dr fristden-
de fran SSF och speglar inte nodvindigt-
vis SSF:s asikter.
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Ren rova och snal blast

dag smaler vi ldtt generat at 1950-

talets forsta datorer. Stora som rum,

en odndlig midngd mekanik, rassel
och gnissel — och dnda s beskedliga
prestationer.

Den dag kommer forstds da vi med
samma skamsna forundran ser tillbaka
pa den apparat som r seglarens reserv
ndar vinden tryter — dieselmotorn.
Otymplig och tung. Gjutgods och olja
och slangar och mekanik. Stora effekt-
forluster. Avgaser och buller. Rena anti-
ken, den gamla gjutjirnsgenuan.

Denna framtida dag dr faktiskt inte
langre avldgsen. For i Goteborg har Ste-
fan Larsson m fl utvecklat en liten, sér-
deles behéndig elinombordare for segel-
batar. Det dr en motor som far dieseln
att blekna vid manga jamférelser. En
motor som fungerar for det den ar
avsedd for — som hjialpmotor for segla-
re.

Vi vet hur man inom bilindustrin
forskar och anstranger sig for att skapa
eldrivna bilar som kan klara mer @n en
shoppingsving till gallerian. Forr eller
senare hittar man nog en 16sning, men
ifrdga om bilar &r den fortfarande gans-
ka avlagsen.

Med segelbatar ir ldget ett helt annat.
Det &r ju bara korta stunder som vi verk-
ligen har behov av propellerkraft; vid
till- och franldggning och vid bleke.
Annars har vi ju den fria vinden som vér
suverdna energikilla. Vi fangar den i
vara segel, timjer den och hamtar kraft
ur den (s& sjalvklart att man faktiskt far
hejda sig en stund for att fatta hur fan-
tastiskt det egentligen 4r.) Med vinden
som kraftkélla blir motorn en bisak, och
da kan den faktiskt g& pa el. Redan nu.
Detta har Stefan Larsson visat pa sin
testbat OZecoDrive, och vi berittar om
det i detta nummer. Det fina &r att han
samtidigt utvecklat ett extremt energi-
snalt kylskap, sa inte heller didr behovs
dieselmotorns laddningsformaga. Och
ismaskin #r pa gang, lovar han.

Det hela dr mycket elegant, snudd pa
utan rorliga delar, rent och tyst. Sol,
vind och vatten dr vad som anvinds.
Imponerande attraktivt — och man ska-
kar lite medlidsamt &t sin gamla diesel-
rova som ska stanka igang igen fram pa
varkanten.

For det ska den gora, framtiden gor
ju dnda bara stegvis entré. Darfor berit-
tar vi ocksd om hur man ger sin diesel-
motor ett ldngre liv med hjdlp av nya
delar. Tio eller tjugo ar till kan den halla

— en hygglig bit in i den framtid som
redan &r hér...

I VoLvo OCEAN RACE HAR MAN NU STARTAT
andra etappen. Team SEB och Assa
Abloy ska revanschera sig. Ett feldesig-
nat beslag forstorde forsta benet for
Team SEB, ett harresande taktiskt/stra-
tegiskt missgrepp blev Assa Abloys fall.
I ett ldge dar hon slogs om forstaplat-
sen valde man att lamna konkurrenter-
na och segla ensamma langt ut pa en
kant. Dér det inte fanns nagon vind.

Skeppare Roy Heiner och viderstra-
teg Mark Rudiger lit girigheten ta 6ver-
hand dar fornuftet borde ha styrt. De
gjorde det mest elementidra av alla
misstag: att chansa i tdtposition dar
man istillet ska segla konservativt och
bara bevaka sin position. D& har man
garanterat en tétplats. Nu skénkte man
bort sitt fina ldge och ropade in en fem-
teplats istdllet. Det dr ofattbart. Hei-
ner&Rudiger borde stillas i skamvran
med dumstruten pa huvudet.

Jag spekulerade i férra numret om
personkemin mellan Heiner och Rudi-
ger skulle hélla. Det blev virre 4n sa.
Heiners ledarstil saknade den sjélvkla-
ra, positiva auktoritet som krivs av en
Volvo-skeppare, och han fick helt
enkelt silkessnoret — ocksa pa fast mark
blaser det snalt kring seglingens stjér-
nor. Det var tufft, men siakert klokt, av
projektledarna Rickard Brisius och
Johan Salén att sdga honom redan efter
en etapp. Samtidigt var det ju de som
gav honom jobbet, si ansvaret vilar
ocksa pa dem. Nu fragar man sig om
Paul Cayard manne 4r pa vig in i Assa
Abloy... Lds om Volvo-cirkusen i véart
reportage direkt fran Kapstaden.

Dérmed tack for detta seglarar — vil
mott till ett nytt tillsammans med Seg-
ling.

Vinden
ar fri,

% Bengt Jornstedt

Redaktor & utgivare



— Den har baten ir sjalvforsorjande. I prin-
cip skulle man kunna segla jorden runt
non-stop om man hade med sig en water-
maker, lite ris och vitaminer.

Det sidger Stefan Larsson tekniker, upp-
finnare — och seglare. Tillsammans med
medarbetaren Jan Larsson forvandlas de
manga idéerna till verklighet pd OZeco
Drive, en litt modifierad Maxi 800.

I bakgrunden finns — och i framtiden
hégrar — projektet OZIndependence. Dir tar
man alla stegen fullt ut, paketerade i en ny,
futuristiskt betonad segelbat ritad av
Stefans partner, industridesignern Per Gyl-
lenspetz, yachtkonstruktéren Rolf Eliasson,
och bilkonstruktoren Mikael Olsson — se
ruta.

Bidgge batarna dr fulla av innovationer,
dar det mest framtrddande och spdannande
ar sjalvforsorjningen ifrdga om energi. Bara
egen, fornybar energi anviands ombord.
Segel, forstas, men ocksa propellergenera-
tor, solcellspaneler och ett kylsystem som
gar med viarmepumpsprincipen och utnytt-
jar vattentemperaturen.

Genomtinkt ventilation, bra akustik och
ljudisolering, dskskydd, inbyggd stralkasta-
re i féren och en ’auto-autopilot’ dr andra
finesser som Stefan Larsson utvecklat.

Vad sags om en effektiv el-inombordare och ett kallt
kylskap i baten, drivna av det aldrig sinande energiflodet
fran soljus och varmevaxling?

Det dr ingen framtidsdrom. Det ar fungerande svensk
verklighet, demonstrerad pa '0ZecoDrive’. Och nu finns
tekniken tillgdanglig for alla seglare.

Av Bengt Jornstedt

Ingen ménniska kan egentligen se vilka
hemligheter den larssonska Maxi 800:an
bir pa. Men den viktigaste av dem kan man
faktiskt hora.

Eller rittare sagt: inte hora.

Det dr namligen helt tyst nir OZecoDrive
kommer glidande. Nastan spoklikt tyst.
Upplevelsen ir sarskilt markbar néar man ser
henne manovrera for fullt inne i hamnbas-
singen. Bogvag och kolvatten, fram och
back — men inga ljud. For hon drivs med en
liten men kraftfull elmotor.

—Det ir tyst, luktar inte och &r under-
hallsfritt, forklarar Stefan Larsson.

Motorn #r unik med dterladdning av bat-
terierna via en foldingpropeller. Elmotorn
fungerar dd som en effektiv generator.
Bakom det patentsokta systemet ligger
manga ars utvecklingsarbete, och det dr
forst i ar som Stefan Larsson har borjat sdlja
den i mindre skala.

— Det &r en permanentmagnetmotor som
kan goras vildigt kompakt och effektiv.
Sjdlva motorn vidger bara 10 kilo, berittar
han.

Axeleffekten dr pa ca 400 W med normal
fart, men om lidget krdver det kan man kort-
varigt — i ungefér en timme — ta ut tio gang-
er sa mycket. Med stor diameter pa rotorn

gar den med lagt varv, direktkopplad till
propelleraxeln.

— Verkningsgraden f6r motorn dr 85-
95% 1 alla situationer, bdde nir den
anvinds som motor och generator. Den
totala verkningsgraden for OZecoDrive-
systemet, nir elektrisk energi i batteriet
omvandlas till batframdrift, dr storre dn
50%. Motsvarande verkningsgrad for en
dieselmotor 4r under 20%, sdger Stefan.

Detta mirks mycket tydligt vid tex
tillaggning, med en forvanansvird direkt-
verkan ndr man véxlar mellan fram och
back. Baten reagerar omedelbart.

Inklusive alla tillbehor viger hela syste-
met 39 kilo. Sjilva elmotorn &r inte myck-
et storre dn en normal tdrta, och man his-
nar infor perspektiven: alla mindre segel-
batar — frdn Folkbatar och sma skir-
gardskryssare till Viggar och Safirer — har
hér ett fantastiskt alternativ till den tunga,
otympliga, forfulande, bullrande och avga-
sande utombordsmotorn. P4 storre batar
upp till 35 fot anviander man tva titt mon-
terade elmotorer och motroterande propell-
rar.

— Man kan kora 25 sjomil utan laddning,
berittar Stefan Larsson.

D4 har han en batteribank pa 6x60Ah




och kan firdas i drygt 3 knop under 8 tim-
mar. Det gar att komma upp i dubbla far-
ten, men da borjar det bullra om propellern
och man tommer batterierna pa en timme.
Men detta dr inte tanken med elmotorn, den
ar framst avsedd for just det som seglare har
sina utombordare till: vid till- och fran-
laggning och for att kunna rora sig i stiltje,
da det ju sillan &r nagra 25 sjomil man vill
avverka. En viktig poédng &r ocksa mojlig-
heten att sekundsnabbt och med stor kraft
kunna mandvrera sig ur besvirliga situa-
tioner.

— Gér man ut ur en hamn for motor i tio
minuter sa far man ladda i 40 minuter for
att fylla pé igen, sédger Stefan.

Genom att lata propellern snurra under
vattnet, ungefir som en vindsnurra déarup-
pe, laddas batterierna under segling.

—Seglar man i sex knop tar det fyra
ganger langre tid att ladda #n att kora ut
det, berittar Stefan.

P4 OZecoDrive sitter en bred 'dekorlist’ —
som den blda randen pé en Hallberg-Rassy-
bat — utmed skrovsidorna. Det ar i sjdlva
verket ett antal solpaneler. De ar svensktill-
verkade och bara 2,5 mm tjocka, men till-
rackligt slitstarka for att klara tornar mot
andra batar eller bryggor. Sex sadana litta
60 W-paneler sitter limmade pa friborden
och ger som mest 13 A. Dessutom finns tva
solpaneler pa rufftaket.

Ett Honda-elverk pa 13 kg kan vara en
reservkilla, men da forfuskar man lite av
sjdlva tanken med elmotorn. Vid brygga har
man forstds anslutning till landstrom; i
0ZecoDrive-systemet medfoljer en land-
stromskoppling och en kraftig batterilad-
dare.

Pa Stefan Larssons egen experimentbéat
ar stromforsorjningen inget problem. Med
alla solcellspaneler, mgjligheten till propel-
lerladning vid segling samt det stora bat-
teripacket (120 kg) dr hans bat helt sjdlv-
forsorjande.

—Det &r fjarde sdsongen jag anvinder
hela systemet, och det 'lyser och spelar’ i
baten nér vi dr ute, vi behover inte snala pa
strommen. Jag kan ldmna baten var som
helst och den laddar upp tills jag ska anvin-
da den nista gang.

Och — vil att médrka — da star @nda kylen
pd permanent... Till den &terkommer vi
langre fram, forst fragar vi oss var haken
ligger — for ndgon hake maste det vil vara
med denna eleganta lilla elmotor?

Ja, det skulle i sa fall vara priset. Ett kom-
plett system kostar mellan 30 och 50 tusen
kronor for en motor med kapacitet motsva-
rande en 8 hk 4-taktare. Men, papekar
Stefan Larsson:

— Elmotorn #r l4tt att installera. Och da
ar den litt att plocka med sig om man sil-
jer béaten.

Han har just borjat sélja sin elmotor till
andra seglare. Tio stycken var levererade i
somras, han planerar att tillverka 100
stycken till nésta sdsong.

’Swedish wonder machine’

Stefan Larsson #r en lite lagmild, efter-
tinksam person, men mycket klar 6ver vad
han vill astadkomma. Och han verkar inte
trottas, det ena projektet efter det andra far
sin 16sning, det dr mycket pa en segelbat
som kan goras annorlunda.

—Det ska vara lite enklare att vara pa

Inombordaren man stoppar -

i fickan (nastan)
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Elmotorn OZecoDrive ar ett extremt smidigt
system, litet till formatet och alldeles tyst och
rent. Motorn far sin strom fran batteribanken och
fram/back skots enkelt med polvandning i regla-

get. Det ar det hela.

Fram/back-reglaget har
tre snipplagen framat
(varav ett for laddning),
tva bakat och ett for
neutral.

sjon, sd att man far mer tid 6ver till sjdlva
seglingen, sdger han. — Lite som att kora bil.

Bilar #r han van vid. Efter ett par ar med
teoretisk fysik pa Chalmers tog han ’sab-
batsar’ for att jobba i den branschen.

— Jag hamnade pa Volvo och blev kvar i
femton ar och holl pad med utveckling.
Sedan 1986 har jag varit konsult och
utvecklat egna system efter egna idéer. Men
jag har alltid haft en fot i havet och har styrt
over det mer och mer pa batgrejor. Men de
dr det svért att leva pa, sa det far bli nar det
finns pengar over, sdger han.

En av Stefan Larssons seglarkompisar ar
Per Gyllenspetz, och det dr de tva som dri-
ver projekt OZecoDrive och framtidsbaten
OZIndependence.

— Per ansvarar for design, jag star for det
tekniska. Men manga 10sningar dr gemen-
samma, sdger Stefan.

‘Kyla’ dr en annan av dessa tekniska 16s-
ningar som Stefan Larsson givit sig pa. Det
dr han som skapat marinCool, 'the Swedish
wonder machine’ som marknadsforaren
Origo/Electrolux kallar den i sina brochy-
Ter.

—Tanken nir vi borjade var ju att bli
sjalvforsorjande med strom ombord, och
den stora boven ir ju kylen, sdger Stefan.

Losningen blev en termoelektrisk virme-
pump som utnyttjar kylan i vattnet for att
ge kyla i kylboxen.

Med ett batteri i baten — det 4r elektro-
nerna i batteriet som gor jobbet — och en
vanlig solcellpanel pa rufftaket kan man
hélla stindig kylskdpstemperatur ombord.
Hela sdsongen, om man vill, utan att batte-
riet laddas ur. Stefan har sin stindigt igang,
kylskapskall 61, smor, ost mm véntar

Fyra av batterierna till 0ZecoDrive.
Systemet ar optimerat for att ge en
lang korstracka i mattlig fart pa 3
knop.

Som en normalstor tarta med lite extra godis pa toppen - storre
an sa ar inte elmotorn. Den kriver minimalt utrymme och blir
enkel att installera.



Energisnala marinCool
utnyttjar havsvattnet for

att skapa kyla i boxen.

Nar en elektrisk strom
passerar genom varme-
pumpen mellan kopparplattan
pa utsidan skrovet och koppar-
flatan transporterar elektro-

Med den energiat-
gangen héller boxen en
temperatur pad +6° vid
normal svensk sommar-
temperatur pa 18-20 gra-
der.

— Installationen av
marinCool kriaver lite
jobb, men har man vil
gjort det och skaffat sig
solcell sa &r det klart,
sdger Stefan.

En tunn kopparplatta
med 20 cm diamater sitts
1 L utanpa skrovet och for-
—— binds med en kopparfliita
upp till kylfldnsen i boxen.

nerna bort virme bort fran
kylboxen och ut i vattnet.
Stromforbrukningen &ar 1ag for vanlig
kylskapstemperatur. Principskissen
ar fran Origo/Electro-lux som mark-
nadsfor marinCool.

ombord nir han tar en kviéllstur efter job-
bet.

— Det gor det ldttare att ha grejer liggan-
de i kylen, sdger han lite nonchalant och far
en annan stackars seglare att sucka av
forundran.

—En 18 liters box drar 3 W, ca 7-8 Ah,
per dygn. Med en solcellpanel pa 50 W pa
luckgaraget far man i snitt ca 10 Ah per

dygn.

En regulator med mikroproces-
sor ar kopplad till en kontrollpanel och en
sensor miter temperaturen i boxen. Den
strom som krévs tas fran batens batteri som
laddas med solcellen. Principen &r att kop-
parplattan pa skrovets utsida kyls av
havsvattnet. Nir en elektrisk strom passerar
genom den elektroniska virmepumpen,
mellan kopparplattan och flidtan, sa trans-
porteras — med elektronernas hjilp — virme
bort fran kylboxen via flidtan och ut i vatt-
net. Hela systemet dr ljudlost och saknar
rorliga delar.

I Stefan Larssons filosofi om den obero-
ende, enkla baten dr marinCool en hornpe-
lare. Ca 400 sadana hir kylanldaggningar

har hittills salts, det borde bli tusentals. Och
4n en gang #r det batarna utan laddnings-
motor som ir de stora vinnarna. Men dven
alla med inombordare... — tink att slippa
lata motorn ga bara for att fa kram till bat-
teriet for att halla kylen igang.

Is till drinken, da? Nej, dnnu inte i
marinCool. Men diremot pa annat vis,
Stefan har saker och ting pa géng hér ocksa.
Prototypen ir klar och fungerar, lovar han.

Ventilerad madrass

Ventilation 4r en annan kdpphist. Fran
bilindustrin har Stefan Larsson tagit med
sig metoder ombord pa baten. Han har
patent pa ventilerade stolar i bilar (SAAB
har ett liknande system), dar den fuktiga
luften under rumpan sugs ut med en flakt.
Samma princip kan tillimpas med batdy-

nor.

—
En diskret stralkastare i foren pa
OZecoDrive ger ljus utan att blanda
vid t ex tilldggning i morker.

I Per Gyllenspetz framtidsbat byggs OZ-filosofin in fran borjan.

[J-Volvos miljokoncepthil ECC 1992 var en succé. Det inspirerade
oss till att forsoka gora ndgot motsvarande for havet.

Det séger Per Gyllenspetz om sin skapelse OZIndependence. Per
ar designer — och seglare — och i OZIndependence har alla funktio-
nellaidéeri OZ-filosofin byggts in i en futuristisk form. Hér finns for-
stds elmotorn och den vdrmepumpsdrivna kylen marinCool.
Solcellpaneler — mycket tunna och med samma teknik som lange
varit i rymdbruk — ar sé sjalvklara att de frdn bdrjan ska integreras i
skrovet och rufftaket. Ventilationen uppmarksammas, med flaktar
och franluftventilation av kojerna.

P& dack ar ytorna utformade for segling, umgénge och vila, for-
klarar Per Gyllenspetz. Bénkytorna i brunnen har lite av Bruno
Mattsson-fatolj dver sig. Man ska kunna kroka i en bilbarnstol i fram-
re delen av brunnen. Ett speciellt bomtélt ska enkelt férvandla sitt-
brunnen till boendeutrymme nar vadret ar daligt. Det ar gjort i latt-
viktigt material och av dubbeltdltsmodell for att ge mindre kondens.
Bomtéltet halls uppe av en fallbar akterbage och kan ocksa fungera
som solskydd. | ett mellanldge bildar bdgen ett slags racke akterd-
ver, som ett skydd mot den dppna aktern. Har kan man ocksa spén-
na upp ett nat mellan bagen och durken som gér det har utrymmet

I futuristiska OZ Independence finns integrerat det mesta
av det som Stefan Larsson experimenterat med pa sin
Maxi 800.

extra skyddat for t ex sma barn. Ndr akterbagen inte anvands ligger
den och nédtet gémda i enrdnnaiskarnddck och runt aktern.

Under déck finns fem kojplatser inklusive den i salongen. Har ska
hantverk och finish vara ’det bdsta’, och textilier, fargsattning, trd och
belysning ska tillsammans ge en ombonad och behaglig interior,
sdger Per Gyllenspetz.

Skrovet dr gjort for att vara snabbt och l&ttdrivet, med vasst fors-
kepp, liten vat yta och langa seglande linjer. Har har yachtkonstruk-
toren Rolf Eliasson varit med och utformat
batens linjer. En extremt enkel rigg — a la
Ljungstrom och cat, batarna med bara
storsegel pa en ostagad mast — lockade
forstas Per, men med tanke pa att seglare
ju &r ett ganska konservativt slakte dver-
gavs denidén.

— Eftersom vi vill sdlja batar har vi funnit
att en vanlig 7/8-delsrigg med akterstag ar
en bra kompromiss tillsammans med
gennaker pa peke. Vi vill bygga masten i
kolfiber for att fa mindre krangning.

Perhoppas ocksa kunna hitta en 1osning
dédr baten kan riggas utan mastkran. 0Z
Independence dr ndmligen sa pass liten,
kring 9 meter, att detta skulle kunna vara
maojligt. Stora batar har sina podnger—och
gor definitivt livet ldttare for en designer —
men de bjuder ocksa pa 'stora bekymmer’.

- Vi gor en bat som ar jatteldtt att ta en
kvéllsrepa med, ensam om man vill. Alltid full tank. Alltid iskall dryck.
Men det ar ocksa en bat for cruising i vildmarken i var del av vérlden;
med fillk6len tar man sig inigrunda skirgardsvikar och man kan trai-
la den upp till fjallsjoarna.

Per papekar att 0ZIndependence inte dr en spartansk 60-talshat.
Han liknar den vid en ’havets Porsche’, med goda seglings-
egenskaper, gjord i hogsta kvalitet, visiondr och klassisk pa en géng.
Ejavsedd att konkurrera med billigare europeiska batari samma stor-
leksklass.

— Vitror att priset kommer att hamna mellan 700 och 900 tusen fér
en relativt valutrustad bat. Men om varumérket 0Z — smartare, rena-
re och vackrare batar— utvecklas mot var vision kommer vi pa sikt att
kunna erbjuda batar med ett lagre pris, avslutar Per Gyllenspetz.

Per Gyllenspetz star
for batens design
tillsammans med
konstruktorerna
Rolf Eliasson och
Mikael Olsson.




— Ett effektivt sitt att forbéttra luftkvali-
teten i en bat dr att suga luft genom
madrassen, for da kravs valdigt lite luft for
att ta bort fukt och lukt. Och det blir ju en
riktig fuktpuff ndr man lagger sig i en sing.

Basta effekten far man med vanliga
singmadrasser med fjaderspiraler, sidana
gar ju att fa gjorda dven till baten. Men det
gar ocksd att modifiera vanliga batdynor.
Franluftventilationen drivs av en flikt som
sitter 1 stuvfacket vid sittbrunnen, med
slangar fram till kojerna. Luften frén
madrasserna blases ut i det fria pa lampligt
stélle.

I Maxin OZecoDrive har Stefan klitt
skrovsidorna med 10 mm polyeten och
ovanpa det obehandlat ylle, som en vit filt
med ganska grov yta. Polyetenet isolerar
mot bade fukt och ljud, och ylle har bra
egenskaper ndr det géller mogel och fukt-
absorption.

Kork dr ett annat material som Stefan gil-
lar, bade inne och ute. Sittbrunnen ar kladd
med 8 mm korkskivor av 400-kvalitet (400
kg/m®) som &r billiga att kdpa och enkla att
sdga till och limma pa plats. Ytan blir sitt-
vinligare 4n plast och teak, bade ifrdga om
isolering mot kyla/virme och 'mjukhet’.

— En plastbét kianns hard och kall. Kork
ger bra bett [for fotterna], ar aldrig kallt och
ar skont att sitta pa. Det &r faktiskt ett
extremt bra material, det tal det mesta.

Atten man av Stefan Larsson kaliber, och
med ett forflutet i bilbranschen, ska plocka
fram en nyckelknippa och fibbla med ett
hinglds varje ging béten ska Oppnas och
stingas igen #r forstds uteslutet. P&
OZecoDrive siger det 'klick’ nar ruffluckan
ska lasas upp, for dér sitter ett vanligt fjarr-

styrt billds (frin Waeco) som monterats
inviandigt framme under luckgaraget.

— Da finns det inget att bryta s6nder. Och
det dr enkelt att lasa, sdger Stefan.

Framme i foren har Stefan monterat en
liten stralkastare, mycket diskret inbyggd
en bit ner pa skrovet. Det dr som en liten
utstickande bubbla, dir en projektorlampa
ger att kraftfullt ljus utan att bldnda vid
mandvrerande i morker. Stroljuset sprids
180° och bidrar till att 6ka djupseendet,
dven ner i vattnet dar man kan urskilja bot-
ten om det giller nattlig fort6jning.

Den 'automatiska’ autpiloten, da? Jo, den
ar kopplad till hjirtstocken, och automati-
ken ligger i att den sa att sdga kan stdngas
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Stefan Larsson ar seglare och tekni-
ker som ser till att drommar blir
verklighet. Han anvander sin Maxi
800 ’OZecoDrive’ som experiment-
verkstad.

av utan att stdngas av. Rorkulten stir nim-
ligen i lodrétt ldge nir auton ar paslagen,
och det enda som krivs for att koppla ur
automatiken och overga till manuell styr-
ning 4r att man sidnker ner den till nor-
malldge. Nar rorkulten hojs rakt upp igen ir
automatiken tillbaka. Utan att behova
trycka pa knappar gar man alltsa fran det
ena till det andra. Inte bara bekvamt vid
skdargardsnavigering, utan ocksa forhojd
sdkerhet; hur manga kastar sig spontant pa
OFF-knappen vid plotsliga situationer da
man snabbt maste verga till manuell styr-
ning? De flesta forsoker instinktivt styra sig
ur ldget, trots att rodret dr last. Att bara
sdanka ner rorkulten &r ju en elegant 16sning
pa det problemet. En annan fordel 4r att det
ger mer plats i sittbrunnen, ddr normalt
bade rorkult och autopilot tar utrymme.
"Autoautopiloten’ &r fortfarande under ut-
veckling, men dyker i sinom tid upp pa
marknaden.
*

0ZecoDrive ma vara en teknikers experi-
mentverkstad. Men i det hir fallet &dr tekni-
kern ocksa seglare, och dé blir det intres-
sant. Inte bara for Stefan Larsson, utan
ocksa for andra seglare. Det han gor &r inte
bara specialistens lekstuga, hir finns spin-
nande 16sningar for allmint bruk. Inte
minst elmotorsystemet och kylan bor vara
klara vinnare for ménga segelbatségare.

Fotnot: OZ Marine R&D ab visar
OZecoDrive-systemet pd batmédssan i
Goteborg 1 februari. Samtidigt kommer
experimentbaten att finnas tillgdnglig for
provturer for intresserade. Se ocksa hemsi-
dan www.ozecodrive.com .



