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Elektrisk framdrivning

Ar du seglaren som bara anvénder motorn in och ut ur hamn, fér

att komma bort fran ett stiltjebdlte eller avvdrja en nédsituation? D@
kan det vara dags att ta farval av “gjutjgrnsgenuan”. Stefan Larssons
motorldsning forlitar sig pé sol, vind och vatten — och tva hal i vdggen.

TEXT & FOTO: BJORN FORSMAN
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Vi glider ut frin bryggan i
Saltholmen och sitter kurs
mot hamninloppet. Med tre
knops fart och med en svag
bris stick i stiv gir vi f6r mo-
tor 6ver den hoststilla hamn-
bassingen.

Det mest péfallande ir
tystnaden. Jag spetsar 6ro-
nen. Porlandet fran kolvatt-
net dr det som hors tydligast.
Dirnist kommer ett dim-

pat vinande frin motorn un-
derssittbrunnen. Detsvagaste
ljudet dr ett lagfrekvent mul-
ler fran propellern.

Samtidigt noterar nisan
att det inte finns minsta till-
stymmelse till rok och avgas-
luket.

Det kinns nistan som att
segla. ..

Sdg ordet elmotor och de
flesta bitintresserade tinker

Stefan Larsson seglar helst. Och
det dr i forsta hand for folk med
samma ldggning som han skapat
sin tysta och miljovédnliga motor-
losning.

Lita pa att batgrannar brukar gé-
ra stora 6gon ndr han med firade
segel fickparkerar sin Maxi vid
bryggan — utan vare sig roklukt
eller motorbuller.

pa ndgon liten utombordare
avsedd for smibétar pd in-
sjoar.

Det hir 4r nigot helt an-
nat. Béten idr nimligen en
Maxi 800 — en Aattameters
familjeseglare som viger 2,5
ton.

— Vi har gitt frin Tistlarna
till Ls6 pa en laddning utan
problem. Det ir 22 sjémil,
berittar Stefan.

D3 ir alltsi hela baten full
av batterier? Nej, faktiskt in-
te. Sex stycken om vardera
60 amperetimmar utgor hela
“tanken”. Och da tjinstgor
de dven som forbruknings-
batterier.

Fulladdade klarar batte-
rierna att driva biten med
drygttre knops fartunder he-
la tta timmar!

Det gir att kora fort ock-
sd. I maxliget gor baten nis-
tan sex knop. D4 ricker 4 an-
dra sidan batterierna bara i1
60 minuter.

Stefan Larsson har sin bak-
grund inom bilindustrin och
det idr ocksd i den branschen
som han frimst 4r verksam
som uppfinnare och kon-
struktor. Men under mer dn
tio 4r har han och hans med-
arbetare Jan Larsson paral-
lellt arbetat med projekt som
har att gora med sjilvforsor-
jande energisystem ombord
1 fritidsbatar.

— Det 4r bitsidan som ir
riktigt kul att jobba med, si-
ger han.

Bland annat ir han man-
nen bakom kylaggregatet
marinCool, som sedan nag-

ra ar tillbaka tillverkas och
marknadsfors av Electrolux
Origo.

Den birande tanken bak-
om det projektet var att skapa
ett energisndle kylsystem som
skulle kunna klara sig med en
solpanel som enda energikil-
la. Under arbetets ging upp-
tickte han att kylanordning-
en blev effektivare in han rik-
nat med — det blev helt enkelt

Dziorrancdzn viszar 3,‘ )
Mzrs pAssends Ve

PEIREXUERANPoT att klara kon-

[ERINEURITY ggor och pollare.
energi dver. Sd foddes idén att
skapa ett elmotorsystem.

Snobbrand av solceller

Elektrisk framdrivning kri-
ver forstis helt andra ener-
giresurser 4n vad en kylbox
gor. Forutom fler batterier
var det nddvindigt att 6ka
laddningskapaciteten. Det ir
skilet till att Stefans testbit
har en 25 centimeter bred
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Dér dieselmotorn normalt borde sitta har Stefan placerat hu-
vuddelen av sin batteribank. Ytterligare ett par batterier finns

undangomda pa toaletten och under stickkojen.

Totalt sex batterier om sammanlagt 360 ampéretimmar tar
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honom upp till 25 sjomil om sa skulle kravas.

”snobbrand” bestiende av
solceller som l6per frin for
till akter lings skrovsidorna.
Aven uppe pa ruffluckans ga-
rage finns en solpanel.

— Solcellerna har en sam-
manlagd yta pd 6ver tre kva-
dratmeter. Det 4r mer in
man rimligen kan fi plats
med pa dicket pa en bit av
den hir storleken, siger Ste-
fan.

Men solpaneler riktade
uppét hade vil varit effekti-
vare?

— Det ir sant. Men skill-
naden ir inte si stor som
man skulle kunna tro, ef-
tersom solcellerna fingar re-
flexer frin vattnet.
Och nir det 4r mu-
let, vilket det ju ofta
ir hir 1 Norden, ir
antalet paneler vik-
tigare dn hur de ir
riktade.

Solcellerna ir av
den hégpresteran-
de, monokristallina
typen och tillverkas
av ett foretag i Gil-
livare. Men effek-
tivitet har sitt pris:
”Snobbranden” kostar 35
000 kronor plus moms.

Motorn som driver biten
ir egentligen det som Ste-
fan lagt minst tid pad. Det
finns nimligen redan limp-
liga motorer, utvecklade f6r
golfbilar och tridgirdsred-
skap. Det ir en sidan ligvar-
vig, sd kallad pannkaksmotor
pa cirka
4 000 watt, som svarar for
framdriften ombord.

Jag visste pa forhand att
motorn hade blygsamma yt-

;h_'gﬂaq‘ger sa;stor som en normal
ammsugare. Den sitter monterad-

har en ef?éktsqu bq".] ar !

termdtt. Men nir Stefan lyf-
ter pa kojbotten under sitt-
brunnen blir jag inda forva-
nad 6ver att den ir s3 liten.
Som en normal griddtérta,
ungefir.

Det mesta utvecklingsar-
betet har Stefan i stillet lagt
pa att skapa en effektiv driv-
lina med sma forluster och pa
den regulator som utgor for-
bindelsen mellan minniska
och maskin.

— Verkningsgraden ir flera
ganger hogre dn den skulle
ha varit pd en bensin- eller

dieselmotor. Av den elektris-
ka energin i batterierna om-
vandlas 85 procent till rérel-
seenergi pd propelleraxeln,
berittar han.

Foljaktligen finns det inte
plats i systemet for vare sig
konventionellt backslag, re-
duktionsvixlar eller S-drev.
En rak propelleraxel, som ut-
gor en forlingning av mo-
toraxeln, ir férutsittningen
for den hoga energieffektivi-
teten.

En specialutformad fol-
dingpropeller, en stromlinje-
formad stodlagerbock och en
axeltitning byged pi teflon
dr ndgra andra l6sningar som
minimerar férlusterna.

Laddning

Laga kraftforluster ir viktigt
inte bara under motorgang.
Vid segling kan man nimli-

gen, om man vill, lata
propellern snurra med
1 vattenstrommen. D3
fungerar elmotorn som
en generator som lad-
dar batterierna. Vid
maximal seglingsfart, 6
knop, ger 20 minuters
laddning lika mycket
strom som forbrukas
under 5 minuters mo-
torgdng i normalfart.

— Naturligtvis brom-
sar det lite grand, men
det handlar bara om
nigra tiondels knop,
berittar Stefan.

Ingenting hindraratt
man kompletterar
laddningen via solceller
och propeller med en
liten vindsnurra.

— Jag har inte sjilv
valt den l6sningen, ef-
tersom jag vet att det
visnas en del. Dessut-
om skulle en sidan dir
kvast nog vara i vigen
pa en sd hir pass liten
bit. P4 en storre vore
det tinkbarrt.

Den effektivaste sittet att
ladda batterierna dr forstis
landstréom. Det normala ir
att haen 25-amperesladdare
kopplad till systemet, da tar
det 14 timmar att ladda upp
de sex batterierna om de ir
helt tomma.

I sin provbdt har Stefan
dock flera laddare med en
sammanlagd kapacitet pé
120 ampere, vilket minskar
uppladdningstiden dll tre
timmar.

Den del av framdrivnings-
systemet som krivt mest
av hans uppfinnarméda —
cirka 1 000 arbetstimmar
— 4r den kombinerade
regulatorn/reglaget.

Till det yttre pidminner
reglaget en hel del om mot-
svarande pd dieselmotorn.
Nir det star i uppritt ldge dr

motorn fullstindigt isolerad
frin batterierna. En spirr-
knapp méste dras ut och vri-
das ett kvarts varv for att
motorn skall kunna liggas i
fram eller back.

Till skillnad frin diesel-
motorns steglosa gaspadrag
bygger elmotorn pa fasta li-
gen.

— Det finns en psykologisk
tanke bakom det. Man skall
inte lockas att dra pd lite ex-
traoch pé sd vis std med tom-
ma batterier tidigare in man
riknat med, siger Stefan.

Det betyder att det i prin-
cip bara finns tre fartligen
framdt och lika manga bak-
it lagfart, normalfart res-
pektive maxfart.

Normalfartsliget, tre
knop med Maxin, ir opti-
merat for att ge stdrsta anta-
let sjomil per laddning.

Det som hinder rent tek-
niskt i maxfartsliget dr att
batterierna serickopplas tva
och tvi si att motorn drivs
med 24 volt i stillet fér nor-
mala 12 volt.

Men for att gora over-
gingarna mellan fartligena
lite mjukare innehéller regu-
latorn elektriska motstind
som trider i funktion just
nir reglaget passerar mellan
tva sndpp.

Tack vare dessa gér det ut-
mirke att fora reglaget gan-
ska viltsint frin det ena ind-
liget till det andra — vilket
Stefan demonstrerar nir vi
kommit ett stycke utanfor
hamnen:

Biten bromsar in och
gor ett rejilt dopp med no-
sen innan den med kokan-
de kolvatten borjar backa.
Frinvaron av patagliga mo-
torljud gor det hela till en
nagot overklig upplevelse.

Nytt batkoncept

Forutom fartligena finns ett

lage f6r reglaget som innebir
batteriladdning via propel-
lern. Forutsittningen for att
laddningen skall fungera ir
att baten seglas i en fart dver
cirka fyra knop. En mikro-
processorstyrd omvandlare
— ett slags elekerisk vixelld-
da — ser till att batterierna
fir rice laddspinning oav-
sett hur snabbt det gar. Men
vid fart under tre knop fil-
ler den tvabladiga propellern
ihop sig automatiskt.

— Att motorsegla gir ut-
mirke. Forutsatt att det inte
bldser ritt i nibben sa ger till
och med en litt vind ett klart
bidrag i form av hogre fart
och en négot mindre stréom-
forbrukning, siger Stefan.

Tillbaka vid bryggan be-
rdttar Stefan att OZecoDrive
— som motorn kallas — un-
der sommaren installerats i
tio bitar. Det handlar inte
bara om moderna littdepla-
cementsbitar, dven en Lau-
rinkryssare och tvd Vinga-
kryssare hor till elpionjirer-
na.

En av anledningarna till
att Stefan legat lite ligt med
sin motor ir att de tvd pa-
tentanskningar som ir in-
blandade har tagit tid. Men
infér sommaren 2002 tin-
ker han pd allvar bérja mark-
nadsfora systemet. Siktet ir
instillt p& 100 system.

— Jag ser det i forsta hand
som ett motoralternativ for
seglarna bland seglarna. For
den kategori som anvinder
sin segelbdt mest som en mo-
torbdt har en elmotor nog
alltfor stora begrinsningar.

Stefans Maxi 800 innehil-
ler férutom elmotorn, sol-
panelerna och den sjilvupp-
funna kylboxen ocksi minga
andra ovanliga [3sningar.

Fératt nimna nigra styck-
en: Tradlost centrallds till

ruffluckan, infilld strilkas-

tare i stiven och en inner-
kliddsel baserad pa cellplast
och ylle.

Egentligen 4r hela béten
en testbink for ett helt nyte
batkoncept, dir bland andra
bildesignern Per Gyllenspetz
och yachtkonstruktsren Rolf
Eliasson ocksi ir involvera-
de.

— Det handlar om en bét
i samma storlek som Max-
in, runt tta meter. Malsitt-
ningen ir en bat som bade ir
miljovinligt energisndl och
som har stor seglingspoten-
tial.

Om denna bat, som gir
under namnet OZ Indepen-
dence, blir verklighet star
dock skrivet ndgonstans
ovan regnbagen. Biten ir
visserligen relativt firdigut-
vecklad, kruxet dr att hittaen
eller ett par kopare med rite
kombination av intresse och
resurser.

—Farvibaraen bestillning

sd bygger vi, forsikrar Stefan.
[

Fotnot: Du kan lisa mer om
elmotorsystemet pa internet:
www.ozecodrive.com. Diir
finns ocksd en link till bait-
projektet OZ Independence.



Elektrisk framdrivning

Ar du seglaren som bara anvédnder motorn in och ut ur hamn, for

att komma bort frdn ett stiltjebdlte eller avvdrja en nédsituation? D&
kan det vara dags att ta farvdl av “gjutjdrnsgenuan”. Stefan Larssons
motorlésning forlitar sig pd sol, vind och vatten — och tvd hdl i vdggen.
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Vi glider ut frin bryggan i
Saltholmen och sitter kurs
mot hamninloppet. Med tre
knops fart och med en svag
bris stick i stiv gr vi fér mo-
tor éver den héststillahamn-
bassingen.

Det mest pifallande ir
tystnaden. Jag spetsar &ro-
nen. Porlandet frin kélvatt-
net ir det som hérs tydligast.
Dirnist kommer ett dim-

——

pat vinande frin motorn un-
der sittbrunnen. Det svagaste
ljudet ir ett ligtrelevent mul-
ler trin propellern.

Samtidigt noterar nisan
att det inte finns minsta till-
stymmelse till rék och avgas-
luket.

Det ldinns nistan som att
segla...

Sig ordet elmotor och de
flesta batintresserade tinker

Stefan Lorsson seglar helst. Och
det ar i forsta hand fér folk med
samma laggning som han skapat
sin tysto och miljovéinligo motor-
lésning.

Lita pé att bétgronnar brukar gé-
ra stora dgon nér han med firode
segel fickporkerar sin Maoxi vid
bryggan — utan vare sig roklukt
eller motorbuller.

p4 ndgon liten utombordare
avsedd for smabdtar pd in-
sjdar.

Det hir ir nigot helt an-
nat. Baten ir nimligen en
Maxi 800 — en attameters
familjeseglare som viger 2,5
ton.

— Vi har gitt frin Tistlarna
till L4s6 pa en laddning utan
problem. Det ir 22 sjémil,
berittar Stefan.

D4 dr alltsa hela biten full
av batterier? Nej, faktiskt in-
te. Sex stycken om vardera
60 ampéretimmar utgdr hela
“tanken”. Och di tinstgsr
de dven som férbruknings-
batterier.

Fulladdade klarar batte-
rierna att driva biten med
drygt tre knops fart under he-
la Atta timmar!

Det gir att kéra fort ock-
si. [ maxliget gor biten nis-
tan sex knop. Daricker dan-
dra sidan batterierna bara i
60 minuter.

Stefan Larsson har sin bak-
grund inom bilindustrin och
det dr ocksi i den branschen
som han frimst ir verksam
som uppfinnare och kon-
struktdr. Men under mer dn
tio r har han och hans med-
arbetare Jan Larsson paral-
lellt arbetat med projekt som
har att gbra med sjilvforsor-
jande energisystem ombord
i fritidsbatar.

— Det dr batsidan som ir
riktigt kul att jobba med, si-
ger han.

Bland annat ir han man-
nen bakom kylaggregatet

marinCool, som sedan nig-

ra ir tillbaka tillverkas och
marknadsférs av Electrolux
Origo.

Den birande tanken bak-
om det projektet var att skapa
ett energisndlt kylsystem som
skulle kunna klara sig med en
solpanel som enda energikil-
la. Under arbetets ging upp-
tickte han att kylanordning-
en bleveffektivare in hanrik-
nat med — det blev helt enkelt

Je, corrr el=r iz
znelz

jor att klara lkkon-
voagor och pollare.

energi dver. S foddes idén att
skapa ett elmotorsystem.

Snobbrand av solceller

Elektrisk framdrivning kri-
ver férstis helt andra ener-
giresurser dn vad en kylbox
eor. Forutom fler batterier
var det nddvindigt att ka
laddningskapaciteten. Det dr
skiilet till att Stefans testbat
har en 25 centimeter bred
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Dér dieselmotorn normaolt borde sitta hor Stefon plocerat hu-
vuddelen av sin botteribonk. Ytterligore ett par botterier finns

undangbmda pé toaletten och under stickkojen.

Totalt sex botterier om sommanlogt 360 ompéretimmor tar

T& viaTwyTT 202002

honom upp till 25 sjpmil om sé skulle krévas.

“snobbrand” bestiende av
solceller som l6per frin for
till akter lings skrovsidorna.
Aven uppe paruffluckans ga-
rage finns en solpanel.

— Solcellerna har en sam-
manlagd yta pa éver tre kva-
dratmeter. Det ir mer in
man rimligen kan fi plats
med pi dicket pi en bit av
den hir storleken, sdger Ste-
fan.

Men solpaneler riktade
uppat hade vil varit effekti-
vare?

— Det ir sant. Men skill-
naden ir inte si stor som
man skulle kunna tro, ef-
tersom solcellerna fingar re-
flexer frin vattnet.
Och nir det irmu-
let, vilketdetju ofta
4r hiir i Norden, ir
antalet paneler vik-
tigare in hur de ir
riktade.

Solcellerna ir av
den hégpresteran-
de, monokristallina
typen och tillverkas
av ett foretag i Gil-
livare. Men effek-
tivitet har sitt pris:
"Snobbranden” kostar 35
000 kronor plus moms.

Motorn som driver biten
ir egentligen det som Ste-
fan lagt minst tid pa. Det
finns nimligen redan limp-
liga motorer, utvecklade for
golfbilar och tridgirdsred-
skap. Det ir en sddan lagvar-
vig, si kallad pannkaksmotor
pa cirka
4 000 watt, som svarar for
framdpriften ombord.

Jag visste pa férhand att
motorn hade blygsamma yt-

storn har en effekt som bara ar
to génger $é stor som en normal

mmsugere. Den sitter monterod
“pd ett skott akter om batteribanken.

termatt. Men nir Stefan lyt-
ter pa kojbotten under sitt-
brunnen blir jag ind4 férva-
nad &ver att den ir sé liten.
Som en normal griddtirta,
ungefir.

Det mesta utvecklingsar-
betet har Stefan i stillet lagt
pd att skapa en effektiv driv-
linamed smi férluster och pa
den regulator som utgdr tor-
bindelsen mellan minniska
ach maskin.

— Verkningsgraden ir flera
ganger hégre dn den skulle
ha varit pa en bensin- eller

dieselmotor. Av den elektris-
ka energin i batterierna om-
vandlas 85 procent till rérel-
seenergi pd propelleraxeln,
berittar han.

Féljaktligen finns det inte
plats i systemet fér vare sig
konventionellt backslag, re-
duktionsvixar eller S-drev.
En rak propelleraxel, som ut-
gbr en forlingning av mo-
toraxeln, ir férutsittningen
tor den hoga energieffektivi-
teten.

En specialutformad fol-
dingpropeller, en strémlinje-
formad stédlagerbock och en
axeltitning byged pi teflon
ir ndgra andralésningar som
minimerar forlusterna.

Laddning
Liga kraftférluster ir viktgt

inte bara under motorging.
Vid segling kan man nimli-

gen, om man vill, lita
propellern snurra med
1 vattenstrommen. DA
tungerar elmotorn som
en generator som lad-
dar batterierna. Vid
maximal seglingstart, 6
knop, ger 20 minuters
laddning lika mycket
strom som forbrukas
under 5 minuters mo-
torging i normalfart.

— Naturligtvis brom-
sar det lite grand, men
det handlar bara om
nigra tiondels knop,
berittar Stefan.

Ingenting hindrar att
man kompletterar
laddningen via solceller
och propeller med en
liten vindsnurra.

— Jag har inte sjilv
valt den l6sningen, ef-
tersom jag vet att det
visnas en del. Dessut-
om skulle en sidan dir
kvast nog vara i vigen
pa en si hir pass liten
bat. Pi en stérre vore
det tinkbart.

Den effektivaste sittet att
ladda batterierna ir férstis
landstrém. Det normala ir
attha en 25-ampeéresladdare
kopplad tll systemet, dd tar
det 14 dimmar att ladda upp
de sex batterierna om de ir
helt tomma.

I sin provbit har Stefan
dock flera laddare med en
sammanlagd kapacitet pd
120 ampére, vilket minskar
uppladdningstiden dll tre
timmar.

Den del av framdrivnings-
systemet som krivt mest
av hans uppfinnarméda —
citka 1 000 arbetstimmar
— idr den kombinerade
regulatorn/reglaget.

Till det ytire pidminner
reglaget en hel del om mot-
svarande pi dieselmotorn.
Nir det stdr i uppritt lige dr

motorn fullstindigt isolerad
frin batterierna. En spirr-
knapp miste dras ut och vri-
das ett kvarts varv for att
motorn skall kunna liggas i
fram eller back.

Till skillnad fran diesel-
motorns stegldsa gaspidrag
bygger elmotorn pi fasta l4-
gen.

— Detfinns en psykologisk
tanke bakom det. Man skall
inte lockas att dra pi lite ex-
tra och pd sd vis stimed tom-
ma batterier tidigare inman
riknat med, siger Stefan.

Det betyder att det i prin-
cip bara finns tre fartligen
framait och lika minga bak-
at: lagfart, normalfart res-
pektive maxfart.

Normalfartsliget, tre
knop med Maxin, ir opti-
merat f6r att ge stérsta anta-
let sjémil per laddning.

Det som hiinder rent tek-
niskt i maxfartsliget dr att
batterierna serickopplas tvi
ach tvi si att motorn drivs
med 24 volt i stillet f6r nor-
mala 12 volt.

Men f6r att gora over-
gingarna mellan fartligena
lite mjukare innehéller regu-
latorn elektriska motstind
som trider i funktion just
niir reglaget passerar mellan
tva snipp.

Tack vare dessa gir det ut-
mirkt att téra reglaget gan-
ska viltsint frin det ena ind-
liget till det andra — vilket
Stefan demonstrerar nir vi
kommit ett stycke utanfér
hamnen:

Biten bromsar in och
gor ett rejilt dopp med no-
sen innan den med kokan-
de kélvatten bérjar backa.
Frinvaron av pataglica mo-
torljud gér det hela till en
nigot overklig upplevelse.

Nytt batkoncept

Férutom fartligenafinnsett

lige o1 reglaget som innebir
batteriladdning via propel-
lern. Férutsittningen for att
laddningen skall fungera ir
att biten seglas i en fart dver
cirka fyra knop. En mikro-
processorstyrd omvandlare
— ett slags elektrisk vixell-
da — ser till att batterierna
far ritt laddspinning oav-
sett hur snabbt det gir. Men
vid fart under tre knop fil-
ler den tvibladiga propellern
ihop sig automatiskt.

— Att motorsegla gir ut-
mirkt. Férutsatt att det inte
bléser ritt i nidbben s ger till
och med en ldtt vind ett kdart
bidrag i form av hogre fart
och en nigot mindre strém-
forbrukning, siger Stefan.

Tillbaka vid bryggan be-
rittar Stefan att OZecoDrive
— som matorn kallas — un-
der sommaren installerats i
tio batar. Det handlar inte
bara om moderna littdepla-
cementsbitar, dven en Lau-
rinkryssare och twi Vinga-
kryssare hér till elpionjirer-
na.

En av anledningarna till
att Stefan legat lite ligt med
sin motor ir att de tv pa-
tentansékningar som ir in-
blandade har tagit tid. Men
infér sommaren 2002 tin-
ker han p4 allvar bérja mark-
nadstéra systemet. Siktet ir
instillt p4 100 system.

— Jag ser det i férsta hand
som ett motoralternativ for
seglarna bland seglarna. For
den kategori som anvinder
sin segelbit mest som en mo-
torbdt har en elmotor nog
allefér stora begrinsningar.

Stefans Maxi 800 innehail-
ler férutom elmotorn, sol-
panelerna och den sjilvupp-
funna kylboxen ocksi méinga
andra ovanliga l&sningar.

Fératt nimnanigra styck-
en: Tridlést centrallis till

ruffluckan, infilld strilkas-

tare i stiven och en inner-
klidsel baserad pi cellplast
och ylle.

Egentligen ir hela béten
en testbink f6r ett helt nytt
batkoncept, dir bland andra
bildesignem Per Gyllenspetz
och yachtkonstruktéren Rolf
Eliasson ocksi ir involvera-
de.

— Det handlar om en bit
i samma storlek som Max-
in, runt itta meter. Malsitt-
ningen ir en bitsom béade ir
miljévinligt energisndl och
som har stor seglingspoten-
tial.

Om denna bat, som gir
under namnet OZ Indepen-
dence, blir verklighet stir
dock skrivet ndgonstans
ovan regnbigen. Biten ir
visserligen relativt firdigut-
vecklad, kruxetir att hittaen
eller ett par kdpare med ritt
kombination av intresse och
resurser,

— Fér vi bara en bestillning

sd byggervi, férsikrar Stefan.
|

Fornot: D ban lisa mer om
elmnororsystemet pd internet:
www.ezecodrive.com. D

[finns ocksi en Link till bir-
projekter OZ Independence.
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