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Ledare

Vid arsmotet valdes Sven-Olov, Henrik, Anders, Nic-
las och undertecknad till att inga i styrelsen och vid
pafoljande styrelsemdte har vi fordelat arbetsuppgif-
terna som man kan se i rutan nedan.

Malet for oss detta ar ar att forbattra informationen
fran styrelsen genom att t ex lagga ut minnesanteck-
ningar mm pa var hemsida. Vi tycker den informatio-
nen enbart &r till for medlemmarna och att den ska
vara tillganglig med ett medlemslogin.

Vi ska forsoka anordna intressanta traffar och studie-
besok. (Tips valkomnas!)

Allegronytt ska utvecklas med intressanta artiklar.
(Seglingsberattelser 6nskas!)

Viktigt ar ocksa att informera om vara battyper utat,
pa var hemsida och pa andra satt. Vi maste forsoka fa
upp marknadsvardet pa vara batar som idag saljs till
alldeles for laga priser.

Red.
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Ordning och reda pa
tamparna

Det &r sakert manga
av er som redan an-
vander denna metod
att hanga upp tampar
och annat. Jag tror att
jag fick tipset for
lange sedan fran na-
gon béttidning. Hur
som helst tycker jag
det funkar sa bra att
jag vill ndmna det
hér. Man far en otro-
lig ordning pa alla
tampar, de ar snabbt atkomliga vilket i vissa fall kan vara en sé-
kerhetssynpunkt, och de torkar fort om de héngs upp bléta. De
kan ju anvandas till allt mgjligt som man vill ha latt atkomligt
som séakerhetsselar kastblock 0.s.v. Denna bild &r fran aktre de-
len av vart babords forliga sittorunnsfack. Balken som de sitter
pé ar dnden pa var skotbalk.
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Seglarhélsningar,
Anders Lamrén, A-33 Vita Haxan

Allegronytt

ar Allegroklubbens tidskrift.

Allegroklubben arbetar for att tillvarata Allegro- och
Adagiodgares intressen, saval teoretiskt som praktiskt.
Allegroklubben &r ideell och har ca 300 medlemmar.

Allegroklubben samlar batar av typ Allegro 27, Alle-
gro 30, Allegro 33 och Adagio. Klubben ger ut tid-
ningen Allegronytt med 4 nr per ar. Allegrobatarna ar
kanda for att vara starkt byggda och tal att anvéandas
bade pa stora som pa grunda och svarnavigabla vat-
ten, och manga av dem finns som langfardshatar jor-
den runt. Alla &r ritade av konstruktdren Lars-Olov
Norlin. Allegroklubbens hemsida ar http://www.
allegroklubben.se. Dar finns alla uppgifter om klub-
ben. Den startades 1974.

Medlemskap

Allegroklubben &r 6ppen for alla.

Medlemsavgift for ar 2007 ar 200 kronor.

I medlemsavgiften ingar fyra nummer av Allegronytt.
Medlemsavgiften inbetalas pa plusgiro 71 99 46-6.
Ange for vem medlemsavgiften ska gélla.




Saker ombord

Jag har i flera ar funderat pa att bygga om den bom-
galge som fanns pa min Allegro 33a Merica Il. Den
tidigare galgen bestod av en bred teakplanka fastsatt
mellan tva rordelar. Pa planka satt hallare for batsha-
ken och krangningsindikator vilket i och for sig var
praktiskt. Men jag hade ingen hjélp av galgen nér jag
skulle ga upp pa dack under hart vader nar stankhuven
var uppfalld. Aven om jag har vajrar efter dack, som
jag faster livselen i vid hart vader, kanns det inte kom-
fortabelt nar man inte har nagot att halla sig i nar man
gar upp pa dack. Bomgalgens planka, som var dver 1
dm bred, skymde ocksa sikten framat, sarskilt for min
fru, da den for henne lag mitt i hennes synfaltet. Min
tanke var att bygga om bomgalgen genom att ersatta
plankan med ett stalrér och bygga ut konstruktionen
bakat med ror att halla sig i pa traditionell satt. Nack-
delen med en traditionell konstruktion &r att den ar i
vagen nar den inte behdvs

Infér min Skottlandsegling sommaren 2005 skulle jag
anda gor slag i saken. Nu hade jag dock rakat fa se
den 16sning som en av mina goda vanner har pa sin
bat, en aktre stankhuvsbage med dubbla ror dar det
aktre fungerar som handtag. Jag borjade nu fundera pa
en sadan konstruktion men ville att den skulle klara

héarda tag och vara starkare &n vad man uppnar med
bara tva fastpunkter for bagen. Lésningen pa det hela
blev att jag satte dit tva lostagbara stodror pa varje
sida. Hur det hela ser ut framgar av bifogade bilder.

Konstruktionen har helt motsvarat mina férvantning-
ar. Som den uppméarksamme kan se av bilderna sitter
den aktre handtagsbagen nagot lagre an huvbagen.
Varfor kan man fraga sig. Det rakad bli sa att firman
som svetsade min ror inte foljde anvisningarna pa rit-
ningen jag gjort. Nu &r jag dock lycklig 6ver detta.
Handtaget ar nu anvandbart ocksa nar sittbrunnskapel-
let sitter uppe. D& har man nagot att halla sig i nar
man skall kliva ner i ruffen

Hélsningar

Hans-Roland Lindgren
Merica Il




Universalbygel

Vi mérkte att vi saknade fasta punkter nagonstans mitt pa relings-
listerna och garna i narheten av bétens bredaste punkt. Tidigare
lade vi spring pé provisoriska punkter som runt vant eller genom
ett skotblock. Vi sag ocksa att vélutrustade batar ofta hade en
knap placerad dar. Som vanligt, som de flesta fiffiga batagare
vet, vill man ju kombinera s& manga funktioner som man bara
kan nar man gor installationer pa en bat.

Jag tankte har pa en eventuell extra skotpunkt utanfor mantaget
som man kan anvanda pa dppnare bogar sé att man slipper se
fockskoten och mantaget tavla om vem som skall siga av vem, ni
vet det dar att skotet ligger och gnager 6ver mantaget pa dessa
bogar. Det visade sig att den placering ni kan se pa bilderna blev
helt optimal. Jag maste erkanna att en hel del tur var med i spelet
vid placeringen. En annan fordel med den placering man ser pa
bilderna (och detta var inte tur) &r att forliga delen av bygeln be-
finner sig lodréatt 6ver den forligaste horisontella delen av kélen,
precis akter om "knicken". Det &r bra att veta vid upptagningar.

Jag tillverkade byglarna sjélv av en 16 mm syrafast sting samt ett
plattjarn med matten 10x50x165mm. De maste vara kraftiga men
var och en kan ju vélja passande matt. Om man svetsar sjalv mas-
te man tdnka pa att &ven om plattjarnet a&r 10mm tjockt sa kom-
mer svetsningen av den bockade 16mm sténgen att boja det sé att
undersidan blir konvex. Man maste forst se till att plattjarnet ar
lagom konkavt nederst innan man gor svetsen. Det &r bra att filla
ner byglarna lite i relingslisten sa att en del av langskeppslasten
tas upp dér och inte enbart av skruvarna. Man kan leda ut ett skot
genom enbart bygeln men har man ett kastblock dar sa ar det na-
turligtvis béttre.(Se forsta sidan)

Seglarhélsningar,
Anders Lamrén, A-33 Vita haxan.

Besok hos Benns

13 medlemmar hade tillfalle att besoka firma Benns riggverkstad
i Nacka en torsdagskvéll i november.

Per Skoglund och Sten Telander berattade om arbetet i riggverk-
staden och om nya produkter.

Vi fick en demonstration av hur man pressar fast &ndbeslag till
rostfri riggwajer, samt blev informerade om att det alltid &r nedre
riggbeslaget som gér sonder forst, beroende pa att det ar utsatt for
saltvatten som blir stdende i det uppatvanda beslaget. Man kan
inte se ndgon brottanvisning i forvag eftersom ett ratt konstruerat
andbeslag &r koniskt mot anden for att avlasta wajern dar . Brot-
tet sker alltsa nagon eller nagra centimeter in i beslaget.

Hur lang tid ett andstycke haller kan variera fran nagra fa ar for
en charterbat i medelhavet till nagra artionden for en privatbat i
Ostersjon.

Nya riggwajar med beslag for en Allegro 27 kostar (utan vant-
skruvar och utan vinterrabbatt): 1 par undervant 962 kr, 1 par
toppvant 1662 kr, 1 forstag 867 kr, 1 par akterstag 1500 kr, dvs
sammanlagt c.a 5000 kr. Man kan dock dela upp detta sa att man
koper ett par vant/stag per ar for att battre fordela kostnaden.
Allegrobatarna kan ha lite olika fabrikat av master och riggdetal-
jer. Benns kanner dock till de flesta och kunde visa upp gamla
exemplar pa havererade sadana. Tyvarr finns originalspridare till
Allegro 33 inte langre att kdpa.

Lite dvriga tips och férmaningar:

-Det skall finnas ett isolerande skikt mellan mast och kélbultar.
-Nitar i mast och 6vriga rundhult maste vara i Monel, inga Clas
Olsson-grejor alltsa.

-Spinnakerfall skall dras bakom forstaget for att inte sno in sig
och fordarva rullfocken.

-Spridare skall vara rorliga i mastandan och sitta fast i wajerén-
dan.




Tips for enklare rev-
ning.

Detta lilla knep ar nog kant for manga men for dem som inte kén-
ner till det kommer hér en liten beskrivning. Den géller bara oss
som av nagon eller ingen anledning tycker det &r bra att reva

halshornet vid masten och alltsa inte har storfallet neddraget i
sittbrunnen.

Det bygger pa att man har rostfria revringar som antingen ar gjor-
da som pa bild 1 fran ett aldre storsegel, eller som pa nyare stor-
segel, som inte har revoljetter utan enbart revringar som sitter
fastsydda i dndarna pa kraftiga band langs seglets mastlik. Dessa
revringar skall krokas pa revkrokar som sitter vid halshornet pa
bommen (se bild 2). Problemet brukar vara att man behdver tre
armar nar man samtidigt skall kroka pa revringen, hélla sig fast
och satta an fallet utan att ringen glider av kroken. Det ar ju svart
att ha exakt rétt slack i fallet nér det skall goras.

L6sningen ar gratis och underbart enkel. Den bestar som syns pa
bild 2 av en lagom lang bit epdm-slang som tras pa kroken. Man
slépper pa fallet s pass att ringen kommer en liten bit nedanfor
kroken, gor fast fallet, trar pa ringen pa kroken och laser den ge-
nom att vrida lite pa slangstumpen, och ringen sitter vackert kvar
pé kroken. Sedan stracker man upp fallet igen. Epdm ar en véder-
bestandig gummikvalité och man kan sékert fa en liten provbit
nagonstans.

Glada seglarhalsningar fran
Anders Lamrén pa A-33 Vita Haxan




Berattelsen om Wan-
derlusts fornyelse

Efter att ha letat ett tag under hosten 2002 hittade jag min drém-
bét i Tyrislot pa ostkusten nara Linkoping. Det var en Allegro 27
med nr. 291.

En vecka senare seglade vi hem henne till Lerkil p& vastkusten.
Det var en spannande resa med min bror och svager. Jag seglade
henne under resten av aret och hela nésta sasong. Allegron har
jag dromt om i flera &r och den visade sig vara en underbar bat.
Anda sedan kopet hade jag rensat ur all 16s brote, med tanke att
snart gdra en uppsnyggning invandigt och utvéndigt.
Gasolugnen och 6vrig gasolutrustning revs ur och den isolerade
kylboxen gick samma vég. | hela baten I6pte massor av kabel hit
o. dit. Efter ett forsta rens slangde jag en halv sopséck. En av de
tidigare agarna var elektriker. Elpanelen sdg proffsig ut men den
var grekiska for mig trots en bra ritning.

Vid upptagningen 2003 bléstrades botten och sedan stélldes hon

in i en lada nara Asa dér jag bor. Jag bérjade med att riva ur den
gamla isoleringen som var flackig och ofrésch. Det blev ett kri-
gande med skrapor och aceton. For att komma at dverallt tog jag
ner all trdinredning utom huvudskottet.

Béten mélades sedan invandigt med vit 2-komp. farg runt om.
Under dack och pa dvriga ytor som syns strok jag sedan med en
matt vit farg.

Baten fick ny isolering som liknar liggunderlag. Den var forlim-
mad s det var latt att montera.

Det &r alltid lattare att riva ur an att aterstalla. Jag drogs med i
renoveringsivern. Rostjarnen monterades ner for att fi chans att
tata ordentligt genom décket. Alla beslag pa déck lossades och
byttes ut eller renoverades.

Teaklisten runt baten byttes ut och sa fick jag chans att tata skar-
ven under ordentligt. Jag gick lange och funderade éver basning-
en av de nya men till slut tog jag mod till mig och gjorde en egen
baslada av diverse prylar.

Teakinredningen monterades tillbaka nylackad och de nya dy-
norna las pa plats.

En ny kylbox monterades. Det var en OZcooler fran OZ Marine i
Goteborg. Samma firma som saljer elinombordare. Boxen tillver-




(Forts. fran sidan 6)

kades av aluminium som kopplades ihop med en kylflata och en
kopparplatta pa utsidan skrovet. Kylen har inga rorliga delar och
&r helt ljudl6s. Nar elstrdm passerar genom varmepumpen ar det
elektroner som transporterar bort varme och kyler kopparflatan.
Vérmen leds ut genom kopparplattan dar den kyls av havsvattnet.

Epoxibehandlingen gjorde jag i ladan pa hosten - 04.
Nya rutor med rostfria ramar sattes pé plats.

Varen - 05 flyttades baten till hemmahamnen och dér togs mo-
torn ur for renovering. Flera varnade mig for att rora en diesel-
motor som fungerar bra men jag kédnde att efter 25 ar skulle det
inte skada med en genomgang.

Motorrummet var nu helt témt och nymélat. Alla prylar var ur-
tagna och genomgangna. Innan vintern sattes den nyrenoverade
MD?7:an tillbaka pa sin plats. Dar fick den sta 6ver vintern utan
att bultas fast.

Med vintern kom ocksa nya ideer. Jag hade lange tittat pa en el-
inombordare som visats pa batmassan i Géteborg. Under véren
slog jag till och kdpte en OZeco Drive elmotor. Den utvecklar en
dragkraft motsvarande 9 hk. Géangtiden med mina 6 st. batterier
ar med ekonomifart pa 3,5 knop 11 timmar. Den laddas huvud-
sakligen med propellerladdning under segling. Efter 10 minuters
gangtid i ekonomifart laddas batterierna upp under ca 40 minu-
ters segling.

Anlaggningen bestéar av en permanentmagnetmotor av pannkaks-
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modell. Den &r i storlek som en graddtérta och vager 13 kg. Jag
har valt 110 Ah AGM-batterier. Det &r batterier med elektrolyten
uppsugen av glasfibermatta.

Reglaget OZquickShift &r systemets hjérta. Det &r en liten oan-
senlig spak i sittbrunnen men insidan bestar av en stor koppar-
platta dit all elektronik samlas. Batterier och elmotor kopplas
direkt dit, dessutom en batteriladdare Mobitronic pa 45 A. Dit
kopplas ocksa propellerladdningselektroniken fran OZecocharge.
En Mastervolt eltankmatare haller koll pa bl.a. " Timetogo "V,
A, %Ah,

Jag kunde behéalla min gamla axelgenomféring men en ny axel
med nya tatningar och lager ingick. Propellern &r en folding med
dimensionen 14"X9" RH. Min gamla var en fast tva-bladig pro-
peller. Omkretsen pa foldingen fullt utslagen &r som min tidigare
men nu behdvdes plats for den att fallas ihop. Det var bara att ta
fram sdgen och ta ur ett hal i rodret. Det gav dessutom en kon-
troll och kunskap om uppbyggnaden.

Eftersom all el i baten nu ska dras via kopparplattan skar jag bort
resterande kablar i baten och dessutom elpanelen som jag sa val
skyddat vid tidigare slipning och malning. Jag kopte nya enkla
paneler fran Hjertmans och bestallde grova pressade kablar.

Att valja en elinombordare innebér att man véljer bort lyxen att
anvanda sin segelbat som en ren motorbat. Nar man ligger in-
blast i en hamn véljer man nog inte att g& darifran forran segling-
en tillater det. Det &r ndgot att tanka Gver innan man bestammer
sig.

Priset &r nagot lagre an for de billigaste dieslarna. Mitt totalpris
blev ca 55000 kronor.

Monteringen &r faktiskt enkel for de flesta batagare. Jag fragade
mig for om att fa hjalp men OZeco Marine gor bara det i undan-
tagsfall. Nu efterét &r jag valdigt nojd att jag gjorde det sjalv for
nu kan jag mitt system ordentligt.

En utforlig installations- och bruksanvisning ingar och dessutom
svarar tillverkaren garna pa fragor under resans gang.

Jag borjade med att prova ut axel - propeller - motor. Axeln och
motorn forbinds med en koppling som helt enkelt bestar av ett
aluminiumror med genomgaende bultar.

Motorfastet kan géras pa flera olika satt men jag valde en egen
I6sning. P& min gamla motorbadd la jag en skiva av aluminium
som sagades ur for elmotorn. Skivan féstes i de gamla bulthalen.
Motorn star uppratt och vilar pa sina vridbara fasten (se bild).
Bara sma justeringar behévdes innan axellager monterades och
axeln sattes pa plats. Rodret fick sagas ur for foldingpropellern.
Nér detta var klart hade jag pl6tsligt en ny motor monterad.

Nu var det dags for systemets hjarta - OZquickShift. Det lilla
reglaget med den stora kopparplattan. Det var en véldigt utforlig
beskrivning till den men enkelt i praktiken.

Enligt broschyren kunde man latt ta ombord sin 13 kg tunga el-

motor under armen men det var varre med batterierna. Mina 110
Ah viagde ca 30 kg styck. Stegen upp till baten och mina fingrar
bagnade av tyngden.

Jag valde att montera batterierna under kojerna i salongen for att
minska vikt i akterskeppet.

Alla kablar monterades och lyckan var stor nar jag forsta gangen
kopplade sakta fram pa spaken. Ett tyst surrande talade om att
jag hade kopplat allt ratt.

Sommaren gick med att montera ett peke efter egen ritning och
att flytta sjalvlansarna till akterkant sittbrunnen. Efter renove-
ringen var det mycket som skulle aterstallas.

(Forts. pa sidan 8)



(Forts. fran sidan 7)

Wanderlust sjosattes i augusti for att fa testa motorn och se vilket
trim hon skulle fa i vattnet.

Baten stod pa nasan men det avhjalptes tills vidare med vatten-
dunkar i akterpiken.

Forsta provturen gjordes i lugnt vader och det var en go kénsla att

= .

lyssna pa det svaga surrandet samtidigt som jag tittade ner i det
rena, nymalade motorrummet. Inga avgaser, inget buller. Min
morbror och jag hajade till nér jag frikopplade motorn under
géng. Baten gled tyst och "dog motorn ?" var det forsta vi tank-
te.

Efter provturen flyttades batterierna till en hylla som jag mon-
terade i motorrummet ovanfor propelleraxeln. Trimmet blev
battre och sa fick jag utnyttjat hela utrymmet. Vikten av motor
och batterier motsvarar den MD7:an hade.

Nésta provtur togs en GPS med och farten vid halv fram var ca
3,5 knop. Pa fullt gjorde vi ca 6,5 knop. Det kandes i rodret att
det var kraft nar jag girade fullt.

Vid upptagningen blaste det kraftigt nar jag skulle fran min
flytbrygga till upptagningskajen. Men det kéndes tryggt i mina
mandvrar just for att man kan véxla snabbt mellan back o.
fram. Propellern biter direkt.

Eftersom jag inte riggade baten i host har jag annu inte provat
att ladda batterierna under segling men jag kéanner mig valdigt
nojd med mitt motorbyte sa har langt och for 6vrigt kanns
Wanderlust som en ny bat.  Harlig kénsla !

Jag &r dnnu inte helt klar med renoveringen men jag har lart
mig mycket om Allegro 27:an och aterkommer géarna med de
erfarenheter jag fatt.

Roger Fahlstrém
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Vart tog banankon-
takterna vagen?

De av 0ss som har varit med ett tag vet ju att banankontakter all-
tid har funnits - och alltid kommer att finnas? Eller hur &r det
med det sista pastdendet? Om man, som jag sjalv, ar fullstandigt
allergisk mot glappkontakter s& kan de gamla banankontakterna
skénka ett stort sinneslugn, eftersom jag mig veterligen aldrig har
haft nédgra sddana problem med dessa sma enkla kamrater. De &r
som sagt enkla, har hogst en rorlig del, ingen om man I6der dem,
har stora kontaktytor som med stor friktion I6per mot varandra.
De sitter stadigt och vippar inte fram och tillbaka. De &r ocksa
enkla att rengdra. De fungerar dven utmarkt om man behdéver till-
verka en tillfallig forlangningskabel. Tidigare hette de just banan-
kontakter, hanne eller hona. Honorna kunde antingen anvandas
direkt pé en sladd, eller monteras pa en panel. En bild visar an-
vandning pa
sladdar, den
andra bilden,
visar ett panel-
montage fran
min bil. Vi har
motsvarande i
béten.

Anledningen till
denna artikel &r
att dessa under-
bara tingestar
borjar bli lite svaratkomliga. Savitt jag forstar kan en anledning
vara att 4 mm banankontakter gar att sticka in i 230V urtagen,
och alltsa kan anses barnovanliga. Clas Ohlson har dem under
bananstift (hannen) och polskruv (honan for panelmontage), men
jag vill varna for deras bananstift eftersom det finns en sorts ro-
terbar skarv pd dem som definitivt kan generera glappkontakter
med tiden. Hur kan man bara krangla till en enkel pryl sa? Clas
O. har inga honkontakter for sladdmontage. Kjell och Company
har lyckats byta namn pa dem till labbpropp (hannen) och labb-
hylsa (hona for sladdmontage). De har &ven olika labbhylsor for
panelmontage. Kjells har storre sortiment av framférallt hankon-
takterna an Clas. O. Hos Elfa heter de labpropp (ett "b") och
labhylsa men de har numera avskaffat néstan hela detta sortiment
s glom dem i just det har avseendet.

Vissa kategorier har dock insett kvalitén med banankontakterna,
nédmligen Hifi-folket, speciellt gallande anslutning av hogtalare.
Har &r glappkontakter inte heller populara.

Det finns en firma i Nykdping, BHIAB Electronics AB som ver-

kar ha ett av det mest kvalificerade urvalet av banankontakter av
alla slag, och de har dven den goda smaken att kalla dem vid de-
ras ratta namn. Man finner dem pa www.bhiab.se. Ga dér in pa
kontaktdon och sedan banankontakter.

Batsportbutikerna, t.ex. Watski och Sea and Sea har av nagon
anledning glomt bort banankontakterna, fraga mig inte varfor.
Kan det bero pa att de ar for enkla och billiga?

Glada seglarhalsningar fran
Anders Lamrén, A-33 Vita Haxan.

Vattenintrang i mo-
torn

Om man har for avsikt att skaffa sig en siker bat maste man envi-
sas med att ga igenom aven de sma detaljerna som kan stalla till
det i vissa situationer. Det jag tanker pa nu galler de lagen da
man far kraftiga havningar i langskeppsledd, d.v.s. nar féren och
aktern ror sig kraftigt upp och ned i grov sjo. Det vérsta i detta
avseende &r ju nar aktern "gar om" féren och man slar runt lang-
skepps. (Hemska tanke). Man vill inte tanka pa allt som kan ga
sonder i det laget men en sak som verkligen kan handa da och
som dven kan handa vid mattliga rérelser av ovan namnda slag,
ar att vattnet, som alltid star pa botten av ljuddamparen kan
skvatta bakvégen in i motorn via ljuddamparens forliga dvre ror.
Se skiss. Vattnet kommer da in i forbranningsrummen och mo-
torn kan bli omojlig att fa igang. Det kan ocksé, om det gar lang
tid och man inte & medveten om att det kommit in vatten i mo-
torn, &ven orsaka ohjélplig korrosion dér. Detta kan forebyggas
pa olika satt och vi har gjort som man kan se pa skissen. Vi svet-
sade pa ett litet ror i den aktre gavelns underkant. Det den lagsta
punkten pa damparen. Darifran drog vi en slang forut och en hit
ner i kélsvinet. Nar man éppnar kranen kan man snabbt drénera
bort vattnet i ljuddamparen sa att risken for vattenintrang i mo-
torn elimineras. Som syns pa skissen gar det ovre forliga réret in

e | Gaviar ay syrallast plat
Sluterp wW&p

bara en liten bit i ddmparen. Det aktre réret gar ner nastan till
botten av ddmparen.

Detta ju en artikel som handlar om sakerheten ombord. Jag har
skrivit nagra andra artiklar pa det temat i foljande nummer av
Allegronytt: 3-05 fastsattning av batterier, 1-06 gassakerhet, 1-06
tierods och sakring av mast, 4-06 séakring av durkar och lador.

Glada seglarhalsningar fran
Anders Lamrén, A33 Vita Haxan



Resebrev fran BARINA

Allegro 27 med John och Lisa Deutgen

Barinas seglingar under 2006

Det blev bara en veckas segling i april, for att testa nya rullfock-
en, innan vi akte till Sverige for sommaren. Focken ar vi nojda
med och sommaren har hemma var stralande. I slutet av augusti
kom vi tillbaka till Turkiet for hostseglingen till den sydgrekiska
ovarlden med Santorini och Kreta som huvudmal. Efter en veck-
as forberedelser lamnade vi Marti Marina och styrde mot Datja
for utklarering.

I vindarnas vald

Efter vad vi forstatt var vindmonstret inte som vanligt 2006. Mel-
temin, som normalt blaser som hérdast under juli och augusti
hade sparat mycket av sin kraft till hosten. Vi kunde inte alltid
hélla upp mot vara mal och ibland fick vi vanta ut kulingarna.
Anda blev det en hel del motorsegling mellan ovédren. Efter ett
par veckor bland 6ar vi kdnde sedan tidigare kom vi till Santorini,
som vi hade sett fram emot att besdka.

Santorini, geologi och historia

Vi gick direkt till Vlichada, marina och fiskehamn vid sydudden.
Det ar den enda sékra hamnen och vi fick en skyddad plats langt
inne. Marinan &r inte fardigbyggd. Det finns el och vatten men
toalett och dusch saknas fortfarande. Hamnkaptenen var a andra
sidan generds med tiden. Alla betalade for 2 dagar men man kun-
de stanna i princip s& lange man ville. Fran Vlichada, som inte
hade sérskilt mycket att bjuda pa, tog vi buss eller liftade till
andra platser pa 6n. Det finns oerhort mycket att se. Santorini ar
intressant béade geologiskt och historiskt. On har formats och for-
mats om av olika vulkanutbrott. Kénslan av vulkan ar mycket
pataglig, nar man fran de sma lavadarna i mitten av lagunen ser
upp mot den branta kratervdggen med lysande vita stader klatt-
rande pa randen. Vi njot av vackert vader, fina museer och ut-
stallningar, turer runt on, trevliga restaurangbesok och det sociala
livet bland seglarna. Vi besokte och blev imponerade av Gamla
Thira.

En annan stor utgrévningsplats, Akrotiri, var tyvérr tillfalligt
stangd pa grund av att ett tak rasat ner. Det finns oerh6rt mycket
bevarat fran den minoiska tiden men man har inte hittat nagra
manniskor, smycken eller husdjur, vilket visar att alla hann sétta
sig i sékerhet.

Branta berg och skéna bad
I slutet av september [amnade vi Santorini for att segla till Kreta.

Med béten besokte vi bara tre platser, Soudha, Chania och Eloun-
da, men manga fler med hyrbil. Langst tid, tre veckor, lag vi i
Chania. Den forsta veckan hade vi fantastiskt vader och fick be-
sok av goda vanner. Tillsammans gjorde vi bilturer runt den vést-
ra delen av 6n. Naturen &r fascinerande med hdga branta berg och
djupa raviner. Vagarna slingrar upp och ner ofta farligt néra stu-
pen. P& syd- och vastkusten finns méanga fina strander med oer-
hort klart vatten men inga anvandbara hamnar Nagot man inte
bér missa ar en vandring genom den djupt nerskurna Samaria-
ravinen. Leden gar fran 1200 m hojd ner till havsytan och ar 18
km. Som smalast &r den 3 m mellan 300 m héga raka bergvaggar.
Né&r man kommit fram till Agio Rumeli &r det skont med ett upp-
friskande bad.

Att vi stannade sa lange i Chania berodde forst pa en militarov-
ning och sedan pa vadret. En nordlig storm kom med regn och
aska och fick det trdnga hamninloppet att se ut som ett mindre
vattenfall. Att lamna hamnen var inte att tanka pd. Skillnaden i




staden var markant. Vattnet skvétte dver kajerna, uteserveringar-
na stangde och turisterna férsvann. Mellan regnskurarna strévade
vi i staden, gjorde vara inkdp och fick goda véanner bland de in-
hemska seglarna vid var brygga.

Oliver och ruiner

Oliver ar Kretas viktigaste tillgdng och Gverallt ser man de silver-
skimrande traden. Vegetationen &r omvéxlande, barrtrad blandas
med Iovtrad av olika slag. Nu i oktober hangde fortfarande
kaskader av blommor dver husen i byarna men vid vagkanterna
blommade bara enstaka oleandrar och i stallet var det roda oxbdr,
som lyste i gronskan. Fran Elounda pé 6stra Kreta besokte vi
Knossos, som vi blev mycket imponerade av. Fynden darifran
finns pé det utmarkta Arkeologiska museet i Heraklion. Knossos
forstordes troligen i samma vulkanutbrott, som runt 1450 f.Kr.
skapade om Santorini och gémde stdderna dér i aska. Det finns
manga utgravningar frn den minoiska tiden och vi tittade ocksa
pa staden Gournia.

Granne med Elounda ligger 6n Spinalonga i en grund vélskyddad
vik. Sinalonga har ett venetianskt fort, som pa 1900-talet anvan-
des som leprakoloni &nda fram till 1957.

Zeus grotta

P4 Lassithi-platan hittar man grottan, dar Zeus enligt legenden
foddes.

Eftersom pappa Kronos hade for vana att &ta upp sina barn, gém-
de sig mamma Rea dar, nér det var tid att foda och rdddade dar-
med Zeus till livet.

Lassithi ar ocksa kant for sina manga vaderkvarnar. De anvandes
forr till att pumpa upp vatten. Numera &r det dieseldrivna pum-
par, som fatt 6verta den uppgiften, inte alls s& charmiga men kan-
ske mer effektiva?

Ater till Turkiet

Efter en titt pa staden Agios Nikolaos och marinan dar, var det
dags att borja hemseglingen till var marina i Turkiet. Vi hade hort
sd mycket positivt om den lilla 6n Chalki, sa det fick bli ett stopp
pa vagen. Det var verkligen fint dér och vi sig fram emot en skon
kvall, eventuellt middag pa restaurang. Men &n en gang den har
hosten var det vadret som styrde. Nar vi kom ner till hamnen ef-
ter en promenad genom byn, kom ett par fiskare och talade om,
att det var daligt vader pa gang och att vi inte kunde ligga kvar
vid kajen. De gav oss tips om en ankarboj med en plastdunk som
vi skulle kunna anvanda i en skyddad vik pa n Alimia strax in-
till. Snabbt fick vi pa oss regnstéllen och lamnade hamnen i all
hast och i sista minuten. Ovéadret kom snabbt med aska, regn och
hérd vind rakt in i hamnen. Vi gick for motor de drygt 5 sjémilen
till Alimia , kom in i viken och ankrade just nér det blev helt
morkt. Bojen togs av en fiskebat precis innan vi nadde fram men
vi hade nog inte hittat den anda i morkret. Vi lag kvar i tre dagar.
Runt omkring var det molnigt och regnigt och radioprognosen
varnade for storm men vi hade det soligt, lugnt och sként. Kan-
ske befann vi oss i stormens 6ga?

P& Symi klarerade vi ut fran Grekland och seglade sedan till Ben-
cik, en av vara favoritvikar i narheten av Marti Marina. Vi stan-
nade ett par dagar, ocksa nu med varningar for harda vindar pa
radion. Nar vi kom tillbaka till marinan blaste det ganska bra men
marinakillarna var som alltid beredda att hjalpa till. S &r det pa
alla marinor vi besokt i Turkiet. Man blir métt av en jolle, anvi-
sas plats och far den hjélp som behévs for att komma pa plats.

Vi valkomnades tillbaka av vanner pa en av grannbétarna med
mat, vin och en trevlig pratstund, nar vi var klara med var fort6j-
ning. Det kéndes sként att ligga fast fortojda pa var egen plats.

Med buss genom Turkiet
Utrustade med en bra bilkarta, reseguiden Lonely Planet och var
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sin liten ryggsack tog vi bussen till Ankara en morgon i slutet av
november. Vi ville gérna se lite mer av Turkiet, innan vi borjar
segla vasterut. Vi valde att dka buss istallet for att hyra bil, efter-
som vi visste att vi skulle dka langt och inte ville behéva kon-
centrera oss pa trafiken hela tiden. VVagarna &r i stort sett bra och
manga arbeten dr pa gang med breddningar, broar och tunnlar
men trafiken, markte vi, blir alltmer odisciplinerad ju l&ngre 6s-
terut man kommer. Stoppskyltar, omkérningsférbud och till och
med trafikljus betraktas mest som dekorationer och ingenting
som man behgver ta ndgon stérre hansyn till.

Storslaget landskap och svarta far

Turkiet &r ett stort land och nar man reser fran vast till 6st och
fran sydkust till nordkust passerar man genom olika klimat- och
vegetationsomréaden. Vi reste norrut till Svarta havet upp dver
hoglandet som véxlade mellan karg grabrun natur och odlade falt.
Sedan féljde vi kusten Gsterut. Vagen gar pa en smal gron kust-
slatt med havet pé ena sidan och bergen pa den andra. Manga
vattendrag rinner ut mellan hasselnétsodlingarna.

Vi akte vidare 6ver mer dan 2000 m hoga pass med snokladda
berg som inramning till de vidstrackta stapperna med mycket od-
lad mark men ocksa stora omraden, dar herdar vallade sina hjor-
dar av mérkbruna och svarta far och getter. Vid Dogubayasit,
néra gransen till Iran beundrade vi det 6ver 5000 m hdga berget
Avrarat, ddr Noah enligt legenden strandade med sin ark. Vi pas-
serade Turkiets storsta sjo, Van Golu, som ar lite speciell efter-
som vattnet &r valdigt alkaliskt. Har [&ngst bort i dster blev vi
flera ganger stoppade for 1D-kontroller. Det lar férekomma en
hel del smuggling. Vara pass véckte inget intresse mer dn en
gang, da de var de enda som togs in for kontroll.

Vi funderade Gver, om vara manga turkiska in- och utresestamp-
lar kunde verka misstankta men vi fick snart tillbaka passen utan
nagra fragor. Under hela resan var vi de enda utlanningarna i bus-
sarna, bortsett fran den allra sista etappen fran Antalya till Mar-
maris, da vi nar vi klev av horde att vi hade en svenska (1) som
medpassagerare. Hon hade kommit med flyget och skulle ner till
kusten.

Att dka langfardsbuss

Natet av langfardsbussar ar val utbyggt och bussarna ar moderna
och bekvdma och matpauser &r inlagda med lagom avstand. Vi
bestamde var rutt efterhand och hade aldrig nagot problem att fa
biljetter. Busstationerna (otogar) ligger utanfor stadscentrum och
de olika bussbolagen har servicebussar, som gar till och fran bil-
jettkontoren inne i stan. Oftast stammer tidtabellen mycket bra
och bara pa langkoérningar blir det forseningar ibland. Men en
gang hade vi otur. Vi hade gjort ett undantag och kopt biljett till
en nattbuss. Annars akte vi bara pa dagarna, eftersom vi ville se
landskapet.

Bade nar vi kopte biljetten i Malatya och nér vi horde oss for pa
busstationen, fick vi veta att bussen skulle komma till Konya kl
05 pa morgonen. Svinotta visserligen, men OK. Efter tva urdaliga



videofilmer hade vi just lyckats somna in, kdndes det som, nar vi
blev véckta och fick veta, att nu var vi framme i Konya. Klockan

var 02.30! Dér stod vi nyvaknade pa gatan, dar vi blev avslappta.
Men det var inte sa illa som det kan lata. En man fran otogar van-
tade pa oss och korde oss dit i bil. Dar fordrev vi ett par timmar

med att dricka te och lasa och sedan tog vi sparvagnen in till stan,
letade reda pa ett hotell, fick ett rum och sov en stund. Vi valde
ofta hotell bland Lonely Planets budgetalternativ och bodde en-
kelt men bra.

Upplevelser

Efter 16 dygn och néstan 5000 km var vi tillbaka i Marmaris,
mycket ndjda med resan och vad vi hade upplevt. Naturen ar
skiftande och storslagen och dverallt finns det spar efter de olika
kulturer, som harskat, konfronterats och paverkat varandra. Vi
har sett moderna storstader och alderdomliga sma byar. Vi ar gla-
da att vi inte hoppade dver Ankra och Anit Kabir. Det &r inte bara
Atatiirks gravmonument utan ocksa ett mycket intressant muse-
um 6ver hur det moderna Turkiet bildades i borjan pa 1920-talet.
Vi fascinerades av det grekiska Sumela-klostret utanfor Trabzon.
Det &r byggt pa en otillganglig klippbrant och &r nu museeum.
Ararat ar forstas en upplevelse men ocksa sultanpalatset Ismail
Pasha Palace utanfér Dogubayasit &r en svardhet.

Tyvarr hade vi tajmat det sa illa att vi var dar pa en mandag, da
det var stangt. Vi fick i alla fall se det utifran och fick en prat-
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stund med en trevlig turkiskt officer, som hade varit i Sverige i
nagot NATO-sammanhang och var imponerad av bl. a. Wasamu-
seet. Fran Malatya akte vi till Mount Nemrut, dér en lokal arskare
arhundradet f. Kr. lat resa stora statyer (ca

5 mhoga) av de antika gudarna, som han kénde sig beslaktad
med! De &r nu delvis raserade och huvudena har ramlat av i jord-
bavningr under drhundradenas lopp och star nu uppstallda pa
marken. Man kanner sig liten bredvid och kan inte lata bli att
undra, hur de kunde klara av att pa den tiden bygga nagot sadant
pa en 2000 m hog bergstopp mitt ute i ingenstans!

En stor extrabonus fick vi i Konya, eftersom vi utdver det intres-
santa Mevlana-museet fick tillfalle att se de dansande dervischer-
na. Konya &r ett religiost centrum och varje ar i december firas en
festival, dar man kan se forestéliningar med dervischerna. Tidiga-
re har den varat mellan den 10 och den 17 men i ar 6ppnade man
for forsta gangen redan den 1 december, just den dag da vi var
dér och vi hade tur och kunde fa biljetter.

Host och hemresa

Det var en chansning att resa den har arstiden, da det oftast ar
regn eller sn6 och kallt inne i landet men vi hade en fantastisk
tur. Hela tiden var det stralande hogtrycksvader, sol och klart
med vackert fargspel i hostloven och dver bergen i solnedgangen.
Senare pa kvéllarna blev det ofta disigt, sakert beroende pa att
den kalla luften ligger som ett lock och man eldar mycket med
ved. Ocksa sedan vi kom tillbaka till baten och fram till dess att
vi strax fore jul akte till Sverige holl sig det fina vadret.

2007

Nu &r det bdrjan av mars och om ett par dagar flyger vi ner till
Turkiet igen. Né&r vi har installerat oss ombord, ska vi bdrja for-
bereda upptagning for bottenméalning och en del andra arbeten.
Sedan &r det bara att vanta pa den nya genuan, som vi bestéllt och
hoppas att den blir lika bra som focken vi kopte forra aret, och
sedan seglar vi mot Grekland.

Vi énskar er alla en fin sommar med hérlig segling!

Halsningar fran John och Lisa




